1.

OPIS TECHNICZNY
do projektu rozbudowy drogi gminnej Nr 213028G

w miejscowosci Rokocin.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa zawarta pomiedzy Gming Starogard Gdanski ul. Sikorskiego 9, 83-200
Starogard Gdanski, a firmg Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1
Maja 12/20, 75-800 Koszalin

Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 — wersja elektroniczna wykonane przez
firm¢ USLUGI GEODEZYJNE mgr inz. Przemystaw Zalewski ul. Grudzigdzka 27b/7
82-200 Malbork

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania 1 realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych /z pdzn.zm./

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko / z pdzn. zm./

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu 1 formy projektu budowlanego

Przepisy 1 normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych / z pdzniejszymi
zmianami/

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowania
/Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r. z p6Zn. zm./

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeSnia 2003r.
w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem



- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 polsztywnych
/ zarzadzenie nr 31 GDDKIA z dnia 16.06.2014x/
- Katalog wzmocnien i remontdéw nawierzchni podatnych 1 polsztywnych
/ 1IBDM W-wa 2001r./
- Katalog powtarzalnych elementow drogowych — Transprojekt Warszawa
e Odwierty przez konstrukcje nawierzchni oraz odwierty w gruncie na drodze gminnej nr
213028G wykonane przez firm¢ GEOTEST Badania Geologiczne 1 Geotechniczne,
Szczepanska, Szczech Spotka Jawna, 80-264 Gdansk, Al. Grunwaldzka 135A.

e Uzgodnienia z Zamawiajacym i zainteresowanymi stronami

2. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wskazanie rozwigzan technicznych przebudowy, rozbudowy
odcinka istniejgcej drogi gminnej nr 213028 Gw miejscowosci Rokocin. Catos¢ przedsiewzigcia
zlokalizowana jest na obszarze wojewoddztwa pomorskiego, w powiecie Starogardzkim na
terenie gminy Starogard Gdanski.

W  zakres opracowania wchodzi przebudowa jezdni drogi gminnej, przebudowa
konstrukcji jezdni, przebudowa istniejacych skrzyzowan i zjazdow, budowa S$ciezki pieszo-
rowerowej, przebudowa chodnikow, wykonanie elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego
(wyniesione przejscia dla pieszych, ptytowe progi, oznakowania itp.), wykonanie przydroznych
rowow infiltracyjnych trawiastych.

Przedmiotowe zadanie jest inwestycja celu publicznego 1 wynika z oczekiwan
spotecznos$ci, uzytkownikéw drogi. Podejmowane jest w celu poprawy warunkéw ruchu na

przedmiotowej drodze oraz bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Projektowany do rozbudowy odcinek drogi gminnej nr 213028G bierze swodj poczatek
na wysokosci dziatki nr 118/19. Koniec projektowanego odcinka zlokalizowany jest
w miejscowosci Rokocin na wysokosci dziatki nr 180, tuz za skrzyzowaniem z droga gminng
prowadzaca do Sumina. Przedmiotowy odcinek drogi gminnej przebiega przez teren
zabudowany. Teren ten charakteryzuje si¢ zabudowg jednorodzinng. Po lewej stronie drogi

znajduja si¢ tereny rolnicze 1 lesne. Przedmiotowa droga jest istniejacg droga publiczna.



Rozbudowa drogi gminnej spowodowana zostata planem budowy $ciezki pieszo-rowerowe;j,
jako kontynuacja istniejacej Sciezki rowerowej biegnacej z miejscowosci Koteze do
miejscowosci Rokocin. Droga gminna nr 213028G peini funkcje komunikacyjng dla ruchu
pojazdow 1 pieszych. Laczy ona droge krajowa nr 22 z drogg powiatowa przebiegajaca przez
miejscowos¢ Koteze. Planowana do rozbudowy droga gminna zakwalifikowana jest do klasy
technicznej ,,L” - droga lokalna.

Trasa w planie zawiera odcinki proste oraz krzywoliniowe. Droga na catej dtugosci posiada
jezdni¢ dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni na odcinkach prostych
wynosi okolo 5.5m. Stan techniczny nawierzchni jezdni jest dobry. Wystepuja nieliczne
spekania poprzeczne, widoczna jest spoina podtuzna z wykruszeniami kruszywa, wystepuja
delikatne zapadnigcia 1 wyboje. Na odcinku, gdzie droga graniczy z tgkg oraz lasem wystepuja
zawyzone pobocza. Odcinkami droga nie posiada poboczy, jezdnia przylega bezposrednio
do skarp. Brak cigglo$ci poboczy oraz jego nienormatywna szeroko$¢ wpltywa niekorzystnie
na bezpieczenstwo ruchu pieszego.

Na odcinku drogi od km 0+000.00 do km 0+034.19 po prawej stronie drogi znajduje si¢
istniejgca Sciezka rowerowa o nawierzchni z kostki betonowej. Na odcinku od skrzyzowania
z droga gminng w kierunku miejscowosci Sumin do konca opracowania, po prawej stronie drogi
biegnie istniejacy chodnik szerokosci okoto 1.5m o nawierzchni z kostki betonowej. Do drogi
gminne] przylegaja istniejace zjazdy o nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych,
z kostki betonowej, bruku kamiennego oraz zjazdy gruntowe. Istniejgce skrzyzowania na
przedmiotowym odcinku drogi posiadaja nawierzchni¢ bitumiczng oraz nawierzchni¢ z kostki
betonowe;.

Wody opadowe odprowadzane s3 powierzchniowo na tereny zielone.

W obszarze planowanej inwestycji zlokalizowana jest zielen niska w postaci traw 1 krzewow
oraz wysoka w postaci drzew (brzozy, sosny). Kolidujagce z rozbudowa drzewa i krzewy
przeznaczone sg do wycinki.

Wykonawce robot zobowigzuje si¢ do ochrony pozostalego drzewostanu przed uszkodzeniem

W czasie robot.

Warunki gruntowo-wodne

Badania podioza gruntowego wykonane przez GEOTEST Badania Geologiczne 1 Geotechniczne
Szczepanska, Szczech Spotka Jawna wykazaly, ze na przedmiotowym obszarze wystgpuja proste
warunki gruntowe. W punkcie badawczym zlokalizowanym w konstrukcji jezdni istniejace;,

bezposrednio pod warstwami konstrukcyjnymi, znajduje si¢ piasek drobny brazowy.



W otworach badawczych zlokalizowanych w korpusie drogi pod warstwag ziemi urodzajnej
znajduje sie¢ piasek drobny brazowy. Szczegolty profili geologicznych znajduja si¢
w opracowaniu dokumentacji geotechniczne;.

W wykonanych punktach badawczych nie nawiercone zwierciadto wody gruntowe;.

Bioragc pod uwage rodzaj obiektu budowlanego oraz panujace warunki wodno-gruntowe,

przedmiotowy obiekt zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

4.1 PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadca drogi Gming Starogard Gdanski oraz

przepisOw 1 normatywoOw projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:

- Klasa drogi -,,L7
- Predkos$¢ projektowa
na terenie zabudowanym - 30km/h

- Szerokos$¢ jezdni na odcinku prostym - 5.50 m

- Szeroko$¢ poboczy -1.0m

- Szeroko$¢ chodnikéw - 1.5m

- Szerokos$¢ Sciezki pieszo-rowerowej - 3.0m

- Pochylenie poprzeczne jezdni drogi gminnej na odcinku prostym - 2%
- Pochylenie poprzeczne chodnikéw - 2%

- Pochylenie poprzeczne $ciezki pieszo-rowerowej - 2.0%

4.2 TRASA I PROFIL PODLUZNY DROGI

Poczatek projektowanych robot zatozono na wysokosci dziatki nr 118/19 tuz przed
zjazdem na posesje nr 1, koniec projektowanych robot zlokalizowany jest za skrzyzowaniem
z droga gminng prowadzacg do Sumina. Na trasie wystepuja 4 zatamania osi w planie.

Zatamania osi w planie, ktorych wielko$¢ tego wymaga, projektuje si¢ wylagodzic¢

tukami poziomymi o promieniu R=500m, R=90m.



Na calym odcinku konieczne jest rozebranie istniejgcej nawierzchni jezdni, w celu
wybudowania $ciezki pieszo-rowerowej zlokalizowanej po prawej stronie drogi (lokalizacja
sciezki przy posesjach, zgodnie z sugestiami mieszkancoéw). Tras¢ drogi zaprojektowano
wobec tego w sposob umozliwiajacy lokalizacje $ciezki pieszo-rowerowej z prawej strony
drogi. Powoduje to konieczno$¢ poszerzenia istniejgcego pasa drogowego.

Profil podtuzny zaprojektowano po analizie istniejacych i projektowanych przekrojow
poprzecznych i dostosowano do istniejacych rzgdnych wysokosciowych zjazdow przylegltych
poses;ji.

Projektowane spadki niwelety wynosza od 0.30% do 4.67%. Zatamania niwelety fagodzi
si¢ lukiem pionowym wypuktym R=2100m 1 wklgstym R=1800m.

4.3 PRZEKROJE NORMALNE

W uzgodnieniu z Zamawiajacym, przyjeto szerokos$¢ jezdni 5.5m na calej dlugosci
projektowanego odcinka (z poszerzeniami jej, na tukach poziomych w zalezno$ci od
promienia - tam gdzie pozwalaja na to warunki terenowe i1 zabudowa), ze spadkami
poprzecznymi:

- na odcinkach prostych daszkowym oraz jednostronnym i =2%

- na tukach poziomych jednostronnym o i % zaleznym od wielkosci promienia.

Projektuje si¢ droge w dwoch charakterystycznych przekrojach. Pierwszy przekrdj
drogowy, jezdnia szerokosci 5.5m z obustronnymi poboczami, §ciezka pieszo-rowerowg
szerokosci 2.5m usytuowang za pasem zieleni oraz lewostronny réw przydrozny. Drugi
przekrdj) to przekrd) pohluliczny, z bezposrednio przylegla Sciezka pieszo-rowerowa
szerokosci 3.0m do jezdni oraz lewostronnym rowem przydroznym. Spadki poprzeczne

sciezki pieszo-rowerowej projektuje si¢ rowne 2% skierowane do jezdni drogi gminne;j.

4.4 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI

Przy opracowywaniu konstrukcji jezdni drogi gminnej brano pod uwage istniejaca
konstrukcje nawierzchni jezdni oraz panujace warunki gruntowo-wodne w podlozu. Ze
wzgledu na istniejacy uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni, nowa lokalizacje jezdni

drogi oraz konieczno$¢ dowigzania wysokosciowego do istniejagcych rzednych terenu



przylegtych zjazdoéw 1 skrzyzowan zalozono wykonanie nowej konstrukcji jezdni w oparciu
o katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 pdtsztywnych.

Po rozebraniu istniejgcej konstrukcji jezdni, wykorytowaniu oraz wstepnym zageszczeniu
koryta, konstrukcje projektowanej drogi nalezy posadowi¢ na wcze$niej utozonej warstwie

pospoiki.

4.4.1 Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej

Budowa nowej konstrukcji jezdni drogi gminnej polega¢ bedzie na:

- ulozeniu warstwy z pospotki gr.15cm

- ulozeniu podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31.5mm Coyg30 0 gr. 20cm

- wykonaniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm

- wykonaniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4cm

Konstrukcje jezdni drogi gminnej przy krawedziach graniczacych z $ciezkg oraz
chodnikiem projektuje si¢ obramowaé kraweznikami betonowymi 15x30cm
o wysokosci w $wietle 12cm. Na wysokosci przejazdow rowerowych oraz przejs¢ dla
pieszych swiatlo kraweznika powinno wynosi¢ 1cm. Krawezniki nalezy utozy¢ na tawie

betonowej z oporem z betonu C12/15.

4.4.2 Konstrukcja nawierzchni $ciezki pioeszo-rowerowej (nowa konstrukcja)

Budowa nowej konstrukcji $ciezki pieszo-rowerowej polega¢ bedzie na:

- ulozeniu warstwy z pospotki gr.10cm

- ulozeniu podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31.5mm Coyg/300 gr. 15cm

- ulozeniu nawierzchni z kostki betonowej czerwonej gr.8cm bez faz na podsypce

cementowo-piaskowej 1:4 gr. Scm (jako kontynuacja istniejagcego rodzaju nawierzchni).

Konstrukcje $ciezki projektuje si¢ ograniczy¢ obrzezami betonowymi 8x30cm

o wysokosci w $swietle Scm. Obrzeza nalezy ulozy¢ na tawie betonowej z oporem z

betonu C12/15.



4.4.3 Konstrukcja nawierzchni S$ciezki pieszo-rowerowej (wykorzystanie istniejacej

nawierzchni bitumicznej jako podbudowy)

Na odcinku drogi gminnej od km 0+081.87 do km 0+311.17 projektuje si¢ wykorzystac
istniejagca nawierzchni¢ bitumiczng jako podbudowe pod warstwy projektowanej $ciezki pieszo-
rowerowej. W celu ulozenia warstwy wierzchniej §ciezki nalezy istniejagca nawierzchnie

wyréwnac¢ chudym betonem.

Budowa konstrukcji  $ciezki pieszo-rowerowej przy wykorzystaniu istniejgce;j
nawierzchni jako podbudowy polega¢ bedzie na:
- ulozeniu warstwy wyrownawczej z chudego betonu,
- ulozeniu nawierzchni z kostki betonowej czerwonej gr.8cm bez faz na podsypce

cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm.

Konstrukcje $ciezki od strony zewnetrznej projektuje si¢ ograniczy¢ obrzezami
betonowymi 8x30cm o wysokosci w $wietle Scm. Obrzeza nalezy ulozy¢ na lawie

betonowej z oporem z betonu C12/15.

4.5 CHODNIKI I POBOCZA

4.5.1 Chodniki

W ramach przedsiewzigcia przewiduje si¢ rowniez budowe oraz przebudowe chodnikow
w miejscowosci Rokocin. Szczegdtowa lokalizacje 1 konstrukcje chodnikéw pokazano na
planie sytuacyjnym, przekrojach normalnych 1 poprzecznych oraz rysunkach
konstrukcyjnych. Sg to chodniki z kostki betonowej szarej gr. 6cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4, podbudowie z kruszywa tamanego 0/31.5mm gr. 15cm 1 warstwie z pospotki
gr. 10cm. Szeroko$¢ chodnika wynosi 1.5 oraz 2.0m, a spadek 1 = 2% Chodniki obramowane

sg obrzezami betonowymi 8x30cm.

4.5.2 Pobocza

Zaprojektowano obustronne pobocza o szerokosci 1.0 m i spadku 1 = 8 %. Pobocze
projektuje si¢ jako gruntowe, pokryte humusem gr. 10cm 1 obsiane trawg. Wielko$¢ robot
zostata ujeta w przekrojach poprzecznych 1 przedmiarze rob6t. Uformowane pobocza nalezy

zagesci¢ do Wz = 0.98.



4.6 SKRZYZOWANIA, ZJAZDY

4.6.1 Skrzyzowania

Skrzyzowania z przebudowywang droga zaprojektowano jako zwykle oraz dostosowano

do nowej niwelety drogi. Szczegdtowe rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Zjazdy publiczne 1 indywidualne zostang przebudowane.

Ze wzgledu na zly stan nawierzchni skrzyzowan (drég bocznych) projekt przewiduje

rozbiorke istniejgcej konstrukceji nawierzchni skrzyzowan i budowe nowej konstruke;ji.

Budowa nowej konstrukcji skrzyzowan polega¢ bedzie na:

ulozeniu warstwy z pospotki gr.15cm

ulozeniu podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31.5mm Coyg30 0 gr. 20cm

wykonaniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm

wykonaniu warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4cm

Jezdnie skrzyzowan projektuje si¢ obramowac kraweznikami betonowymi
15x30cm o wysokosci w $wietle 12cm oraz kraweznikami 15x22cm o wysokosci

w $wietle Ocm. Krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu B12/15.

4.6.2 Zjazdy

Na zjazdach drég wewnetrznych przyjeto nastgpujaca konstrukcje nawierzchni:

Warstwa $cieralna z kostki betonowej szarej gr. 8cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. Scm
Podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

warstwa z pospotki gr. 15cm

Na zjazdach do posesji prywatnych w miejscowosci Rokocin przyjeto nastepujaca

konstrukcje nawierzchni:

Warstwa $cieralna z kostki betonowej grafitowej gr. 8cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. Scm
Podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

warstwa z pospotki gr. 15cm



Zjazdy te obramowano kraweznikiem betonowym 15x22cm o wysokosci w §wietle od
strony jezdni drogi réwnej 2cm, od pozostatych stron Ocm. Krawegzniki nalezy ulozy¢ na

fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Lokalizacj¢, geometrie¢ oraz konstrukcje nawierzchni zjazdow wykazano szczegdlowo

w czesci rysunkowej projektu

4.6.3 Przewidywane elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

W obszarze skrzyzowania drogi gminnej nr 213028G z droga gminng prowadzaca
do miejscowosci Sumin zaprojektowano wyniesione przejscia dla pieszych 1 przejazdy dla
rowerow oraz ptytowy prog zwalniajagcy. Wyniesienia nawierzchni jezdni nalezy wykona¢ na
dlugosci 2m przechodzac ze Swiatlta kraweznika rownego 12cm na $wiatlo réwne lcm.
Elementy te nalezy wykona¢ o nawierzchni z kostki betonowej czerwonej starobruk gr.8cm
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. Scm. Pochylenie nalezy uzyska¢ poprzez zmiang
grubosci podbudowy z kruszywa famanego. Szczego6t progu plytowego przestawiony jest

w czesci graficznej opracowania rys. nr 3 "przekroje konstrukcyjne".

4.7 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Na przebieg wysokosciowy projektowanych niwelet nawierzchni jezdni wptyw miato:

- istniejgca rzezba terenu 1 warunki gruntowo-wodne,

- istniejgce zagospodarowanie terenu 1 istniejgce rzedne drog krzyzujacych si¢ 1 zjazdow na
posesje,

- technologia rob6t wykorzystujaca w czgsci istniejgca nawierzchnie jezdni jako podbudowe
pod $ciezke pieszo-rowerowa.

Projektowane spadki niwelety drogi gminnej 213028G wynosza od 0.3% do 4.67%.
Zatamanie niwelety tagodzi si¢ lukiem pionowymi wypuklymi R=2100m oraz wklestym
R=1800m.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowiazany jest do sprawdzenia
istniejacych rzednych terenu, szczegélnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i dojs¢ do

posesji.



Nalezy zwroci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstale miedzyczasie. Istniejace studzienki
kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armatur¢ wodng nalezy poddaé¢ regulacji

wysokosciowej, dostosowujac ich rzgdne do zaprojektowanej niwelety.

4.8 ROBOTY ZIEMNE 1 ODWODNIENIE

4.8.1 Roboty ziemne

Roboty ziemne na zaprojektowanym odcinku drogi sprowadzajg si¢ do:
- wykonania wykopoéw 1 nasypoéw (po uprzedniej rozbidrce nawierzchni istniejacej jezdni)
pod projektowane konstrukcje elementow drog,
- wykonania koryta,
- oczyszczenia 1 odtworzenia rowow przydroznych
- profilowanie skarp nasypow 1 wykopow,
- podbudowy konstrukcji jezdni, zjazdow, S$ciezki pieszo-rowerowej oraz chodnikdéw
nalezy uktada¢ na podiozu zageszczonym do Wz=1.0.
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205. Przed przystapieniem do prac
ziemnych, w ramach robot przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe ziemi ros$linnej,
usung¢ przeznaczone do wycinki drzewa 1 krzewy.
Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach wystepowania uzbrojenia
podziemnego nalezy je wykonywaé rgcznie przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci.
W miejscach wszelkich przej$¢ linii energetycznych i1 telekomunikacyjnych pod nowa
jezdnia, zjazdem, nalezy kable zabezpieczy¢ zakladajac na nie rury ochronne dwudzielne.
Przed rozpoczeciem robdt w rejonie danej sieci uzbrojenia terenu, nalezy zglosi¢ ten fakt
wlasciwemu zarzadcy sieci, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami.
W miejscu wystapienia ewentualnej wody gruntowej, budowe nasypow 1 wykonanie
wykopow nalezy poprzedzi¢ robotami odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. igtofiltrow,
w celu uzyskania odpowiednich warunkéw do robot 1 wymaganego zageszczenia podloza
1 warstw nasypu. Wykonanie nasypow, wykopow 1 robdt odwodnieniowych powinno
przebiega¢ w kolejnosci zapewniajacej state odprowadzenie wod gruntowych 1 opadowych.
Nasyp nalezy wykonywa¢ warstwami o grubosci max. 20cm. Kazda warstwe nalezy
zage$ci¢ mechanicznie natychmiast po wbudowaniu do wymaganych w przepisach

wskaznikoOw zageszczenia.
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Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp
drogowych przyjeto 1:1.5, w wyjatkowych przypadkach, gdzie nie jest mozliwe utrzymanie
normatywnego pochylenia proponuje si¢ wzmocnienie skarp geosiatkg lub geokratg

1 zwigkszenie pochylenia.

4.8.2 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych, projektuje si¢ spadkami podtuznymi i poprzecznymi do
przydroznych rowow trawiastych oraz tereny zielone. Projekt przewiduje oczyszczenie
istniejacych rowdéw. Rowy projektuje si¢ o glebokosci 0.5m 1 szerokosci dna 0.4m. W celu
odprowadzenia wody z jezdni oraz $ciezki 1 chodnika zaprojektowano od km 0+117.03 do km

0+361.21 jednostronne pochylenie poprzeczne o spadku rownym 2%.

5. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

- W miejscach wystegpowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy
wykonywa¢ recznie. Przed przystgpieniem do robot w obrebie wystepowania w/w urzadzen
nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Szczegdlowa ochrong nalezy objac
znaki osnowy geodezyjne;.

- Materialy uzyskane z rozbiorki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy
zgruzowa¢ 1 zutylizowaé. W maksymalnym stopniu nalezy wykorzysta¢ pozyskang
z rozbiorki kostke brukowa.

- Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na drogach
publicznych rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja
nawierzchni, uktad warstw, ich grubos$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla
dokumentacja projektowa, natomiast wybor materialdw do mieszanki mineralno-asfaltowe;j
oraz zaprojektowanie skladu w/w mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwigzku
z powyzszym zastosowane w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez
projektanta. Zmiana rodzaju lepiszcza powinna by¢ mozliwa w zakresie przewidzianym
przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

- Przedmiotowa inwestycja realizowana bedzie w trybie spec ustawy drogowej z dnia 10
kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie
drog publicznych (z p6Zn. zm.).

-W zwigzku z planowang inwestycja, zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew 1 krzewow
znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje

inwestycji drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r.
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o szczegb6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych,
na usuni¢cie tych drzew i1 krzewow nie stosuje si¢ obowigzku uzyskania zezwolenia 1 optat
z tym zwigzanych.

Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdInych zasadach
przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, do gruntow rolnych
1 lesnych objetych decyzja o zrid nie stosuje si¢ przepisOw o ochronie gruntow rolnych
1 lesnych.

- Uzyskane opinie, o ktorych mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy j.w., zastepuja
uzgodnienia, pozwolenia, opinie badz stanowiska wlasciwych organow wymagane
odrgbnymi przepisami.

- W miejscach wystegpowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy
wykonywac¢ recznie. Przed przystgpieniem do robot w obrebie wystepowania w/w urzadzen
nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci.

- Szczegblowa ochrong nalezy objac¢ znaki osnowy geodezyjnej
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